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(54) Roue pour patin a roulettes munie d'une bande de roulement 



(57) L'invention concerne une roue pour patin a rou- 
lettes. 

Elle comporte une bande de roulement (26) en une 
matiere adherente et souple renforc6e au moins partiel- 
lement par une armature (24). De preference, une cou- 
che d'amortissement (22) est dispos6e entre Tarmature 
et la peripherie du moyeu (10) de la roue. 

La roue est a la fois rigide et I6g&re. 
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Description 

[0001 ] L'invention concerne une roue pour patin a rou- 
lettes, notamment un patin dont les roues ou "roulettes" 
sont en ligne. 

[0002] Les roues sont des organes de patin qui doi- 
vent etre simples et robustes. Etant donn6 que les 
roues entrent pour une part importarrte dans le prix des 
patins, leur cout doit etre optimise. 
[0003] Elles sont constitutes le plus souvent d'une ou 
plusieurs couches mouses sur un moyeu. 
[0004] La simplicity de la structure n est pas toujours 
compatible avec I'optimisation des performances. 
[0005] II en est ainsi, en particulier, quand la couche 
en contact avec le sol, c'est-a-dire la bande de roule- 
ment, presente des qualites maxtmales d'adherence, 
car les couches adherentes sont souples et detorma- 
bles et la deformabilite n'est pas favorable aux perfor- 
mances, notamment a la vitesse. De plus, les materiaux 
tres adherents comme le caoutchouc sont plus lourds 
que d'autres materiaux pouvant etre egalement utilises 
pour constituer la couche de roulement tels que ie TPU 
ou PUR. 

[0006] Pour conciiier I'adherence et les performances, 
en particulier de vitesses, on a deja propose une roue 
dont la bande de roulement presente une partie cen- 
trale (en direction axiale) relativement dure, f lanquee de 
parties laterales ayant des bonnes qualites d'adherence 
mais qui sont souples. Un patin dote de roues de ce 
type presente de bonnes performances de vitesses 
lorsque le patineur progresse en ligne droite, et de bon- 
nes qualites d'adherence lorsque le patineur progresse 
seion une courbe. 

[0007] Cependant en ligne droite I'adherence n'est 
pas satisfaisante et en courbe la vitesse ne peut pas 
etre importante. Par ailleurs, la partie centrale dure 
empeche toute qualite d'amortissement de la roue. 
[0008] D'une maniere generate, les qualites d'adhe- 
rence, de rigidite, d'amortissement et de legerete d'une 
roue ne sont pas conciliates. 
[0009] L'invention remedie a ces inconvenients. 
[001 0] La roue selon ['invention est caracterisee en ce 
qu'elle cbmporte une bande de roulement adhterente et 
souple renforcee au moins partiellement par une arma- 
ture rigide. 

[0011] A rigidity egale, la presence d'une armature 
rigide permet de r6duire I'epaisseur de la bande de rou- 
lement tout en optimisant I'efficacite de celle-ci dans 
toutes les phases du patinage, du fait qu'elle reduit les 
deformations de celle-ci. 

[001 2] L'armature est par exemple constitute par une 
couche de raicfissement en contact avec ia face interne 
de ia bande de roulement 

[001 3] Dans le mode de realisation pr6f ere on prevoit 
une couche d'amortissement entre l'armature et le 
moyeu de la roue. La prevision de l'armature permet 
d'augmenter la quantite de couche amortissante par 
rapport aux roues usuelles, sans armature, et done 



d'augmenter les caracteristiques d'amortissement tout 
en conservant une bonne rigidite. 
[001 4] Avantageusement, l'armature presente une lar- 
geur, en direction axiale, correspondant a une fraction 
5 importante de la largeur totale de la roue. Ainsi la pres- 
sion de ia roue contre ie sol est transmise a une largeur 
importante (ou sur toute la largeur) de ia couche 
d'amortissement et les effets de cette couche sont 
maximises. 

10 [0015] Quand on prevoit une couche d'amortisse- 
ment, il est avantageux que la surface peripherique du 
moyeu presente un prof il en U, les branches du U cons- 
tituant des flasques emprisonnant le materiau d'amor- 
tissement. 

is [0016] D'autres caracteristiques et avantages de 
l'invention apparaTtront avec la description de certains 
de ses modes de realisation, celle-ci etant effectute en 
se nMerant aux dessins ci-annexts sur lesquels : 

20 la figure 1 est une demie-vue en coupe axiale d'une 
roue selon rinvention, 

la figure 1a est une vue parti elle correspondant a 
une variante, 

la figure 2 une vue en coupe axiale d'un autre mode 
25 de realisation. 

[0017] On se refere tout d'abord a la figure 1 . 
[001 8] La roue representee sur cette figure comporte 
un moyeu 10 d'axe 12 prtsentant une ouverture cen- 
30 trale avec des logements 14 et 16 pour des roulements 
a billes (non montres). 

[0019] La partie peripherique 18 du moyeu 10 pre- 
sente, dans sa partie centrale, une gorge 20 destin6e a 
faciliter I'accrochage d'une couche d'amortissement 22 

35 surmouiee autour de ia surface exterieure du moyeu 1 0. 
[0020] La couche d'amortissement 22 est en contact, 
a Poppose de ia surface exterieure du moyeu 10, avec 
une armature 24 et cette armature 24 est recouverte 
par une bande de roulement 26, ayant des proprietes 

40 d'adherence et de resistance a I'usure, et qui est done 
relativement souple. 

[0021] Cette bande de roulement 26, avec la partie 
peripherique 18 du moyeu 10, emprisonne I'ensemble 
forme par la couche d'amortissement 22 et l'armature 
45 24. Ainsi, cette bande de roulement 26 est en contact 
avec la surface exterieure 28 de l'armature 24 et avec 
les parties laterales 30 et 32 de la couche d'amortisse- 
ment 22. 

[0022] Dans I'exemple la bande de roulement pre- 
50 sente dans sa partie centrale 34 - dans la direction de 
I'axe - une epaisseur plus importarrte que dans ses par- 
ties laterales 36 et 38. Les parties laterales 36 et 38 ont 
une epaisseur sensiblement uniforme tandis que la par- 
tie centrale 34 presente une epaisseur qui augmente 
55 progressivement depuis les bords vers le centre. 

[0023] De meme, l'armature 24 presente au centre 40 
une epaisseur plus importante que sur les bords 42 et 
44. De fa$on plus precise la face interieure 46 (e'est-a- 
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dire la face en contact avec la couche 22) de I'armature 
24 presente un faible rayon de courbure tandis que la 
face exterieure 28 presente une courbure plus impor- 
tarrte. 

[0024] Dans la variante representee sur la figure 1a 
l'armature 24 n presente au contraire une epaisseur sen- 
siblement constarrte, et entoure completement la cou- 
che d'amortissement 22-,. 

[0025] La realisation de la figure 1 conf ere une grande 
souplesse de la roue en direction radiale et favorise 
done un plus grand amortissement, tandis que la reali- 
sation de la figure la confere une plus grande rigidity 
laterale et favorise done un meilleur guidage. 
[0026] L'adh6rence de la roue au sol est assuree cor- 
rectement pour la progression du patineur en ligne 
droite et en courbe, car la bande de roulement adhe- 
rente 26 constitue une couche continue presente sur 
toute la p^ripherie. En outre, I'armature 24 permet 
d'optimiser les performances de la bande de roulement 
du fait qu'elle reduit les deformations de celle-ci, et sa 
presence permet done d'ameiiorer notablement les per- 
formances, notamment de vitesses, tant en ligne droite 
que dans les courbes. 

[0027] Par ailleurs. gr&ce k I'armature 24, on obtient 
une grande efficacite de la couche d'amortissement 22, 
car cette armature repartit sur pratiquement toute la lar- 
geur de la couche 22 la pression qui est exercee, de 
facon plus localisee, par le contact entre la partie cen- 
trale 34 de la bande de roulement 26 avec le sol. 
[0028] De preference, la masse specifique du mate- 
riau composant Tarmature 24 est inferieure a la masse 
specifique du materiau composant la bande de roule- 
ment 26 et k la masse specifique du materiau de la cou- 
che d'amortissement 22. De cette maniere, la roue est 
allegee, notamment parce que repaisseur de la bande 
26 - la plus lourde - est minimisee. En outre on peut pr6- 
voir davantage de materiau. d'amortissement. 
[0029] D'une maniere generale, a poids egal, la roue 
selon ('invention sera a la fois plus rigid e lateral ement et 
plus amortissante qu'une roue traditionnelle. 
[0030] Le mode de realisation de rinvention repre- 
sente sur la figure 2 se distingue de celui represents sur 
la figure 1 principal ement par le fait que le moyeu 10 
presente en section, a sa p6riphehe, une forme de U 
avec des branches late rales 50 et 52 emprisonnant la 
couche d'amortissement 22 sur une partie de sa hau- 
teur en direction radiale. Par ailleurs, comme dans le 
cas de la figure 1 , la bande de roulement 26, avec la 
surface exterieure en forme de U du moyeu, empri- 
sonne la couche d'amortissement 22 et I'armature 24. 
[0031 ] La presence des branches 50 et 52 du U ame- 
liore encore I'amortissement car ces branches limitent 
encore plus la deformation de la couche 22 en direction 
axiale. En outre, les flexions laterales sont Iimit6es ce 
qui ameiiore la manoeuvrabilite, notamment lors des 
changements de direction. 

[0032] La bande de roulement 26 a, dans les exem- 
pts decrits, une epaisseur comprise entre 2 et 5 mm, et 



une durete comprise entre 50 et 85 shore A. A titre com- 
paratif, les roues actuelles comportant du caoutchouc 
ont une bande de roulement monobloc d'epaisseur tres 
superieure. 

5 [0033] La deformabilite radiale de la roue est com- 
prise entre 2 et 4 mm environ, sous une charge de com- 
pression de 75 daN. 

[0034] Les materiaux que Ton peut utiliser pour cons- 
tituer la bande de roulement sont, par exemple, un poly- 

io urethanne thermodurcissable charge ou non, ou du 
caoutchouc. Cette couche peut §tre realisee par injec- 
tion, coulee gravitee ou par vulcanisation. 
[0035] L'armature 24 est constituee en tout materiau 
plus rigide que la bande de roulement. L'armature est 

is pref6rabl ement constituee en metal ou en materiau 
composite. II peut s'agir d'une tresse ou d'un anneau 
perce ou non realise dans un de ces materiaux La 
bande de roulement est, quant a elle, choisie parmi les 
polyurethannes de type PUR ou TPU, les polyethers 

20 bloc amide (PEBA), les polyether bloc ester (PEBE) ou 
les caoutchoucs. 

[0036] Pour la couche d'amortissement 22 les mate- 
riaux utilisables sont, notamment un polyurethanne 
thermodurcissable, un polyether bloc amide, un poly- 
25 ether bloc ester ou un polybutyiene terephtalate k base 
de polyether. Le moulage s'effectue par injection ou par 
coulee. 

[0037] Le moyeu peut §tre realise en divers mate- 
riaux, notamment I'aluminium, un polyamide, un polyu- 
30 rethanne, un polybutyiene terephtalate, un 
polycarbonate ou un aliiage de magnesium ou de thane. 
Ce moyeu est realisable par moulage, par injection, 
coulee gravitee, extrusion ou par estampage, forgeage 
ou matricage. 

35 [0038] Comme montre k la figure 1 , ce moyeu peut 
§tre realise en une seule partie mais egalement en 
deux ou plusieurs parties assemblees par soudage, par 
usinage, par sertissage ou par collage. 
[0039] La durete de la couche d'amortissement est 

40 comprise entre 50 et 85 shore A, et celle de la bande de 
roulement entre 50 et 85 shore A. 
[0040] Bien entendu, la presente invention n'est pas 
limitee aux exernples de realisation qui viennent d'etre 
montres et decrits mais elle inclut tout mode de realisa- 

45 tion couvert par les revendications qui suivent 

Revendications 

1. Roue pour patin k roulettes, caracterisee en ce 
so qu'elle comporte une bande de roulement (26) en 

une matiere adherente et souple renforcee au 
moins partiellement par une armature rigide (24). 

2. Roue selon la revendication 1, caracterisee en ce 
55 que I'armature presente une face (28) en contact 

avec la face interne de la bande de roulement. 

3. Roue selon la revendication 1 ou 2, caracterisee en 
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ce que I'armature occupe une fraction importante 
de la largeur, en direction axiale. de la roue. 

4. Roue selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterisee en ce que la bande de s 
roulemerrt presente une epaisseur maximale dans 

sa partie centrale (34). 

5. Roue selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterisee en ce qu'une couche 10 
d'amortissement (22) est disposee entre I'armature 

et la peripherie du moyeu (10) de la roue. 

6. Roue selon la revendication 5, caracterisee en ce 
que la couche d'amortissement et I'armature sont is 
emprisonnees dans un logement constitue par la 
Peripherie du moyeu et par la bande de roulement. 

7. Roue selon la revendication 6, caracterisee en ce 
que I'armature presente une epaisseur maximale 20 
dans sa partie centrale, en direction axiale, et une 
epaisseur minimale a ses extremes laterales (36, 
38). 

8. Roue selon Tune quelconque des revendications 1 25 
a 6, caracterisee en ce que I'armature (24-j) pre- 
sente une epaisseur constante. 

9. Roue selon la revendication 5, caracterisee en ce 
que I'armature (24^ emprisonne la couche d'amor- 30 
tissement (22^. 

10. Roue selon la revendication 2, caracterisee en ce 
que I'armature presente une forme incurvee. 

35 

11. Roue selon la revendication 5, caracterisee en ce 
qu'en section par un plan passant par I'axe (12), le 
moyeu (10) de la roue presente & sa peripherie la 
forme d'un U dont les branches torment des flas- 
ques entre lesquels se trouve la couche d'amortis- 40 
sement 



15. Roue selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterisee en ce que la durete de la 
couche d'amortissement est comprise entre 50 et 
85 shore A. 

16. Roue selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterisee en ce que la bande de 
roulement a une epaisseur comprise entre 2 et 5 
mm. 



12. Roue selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterisee en ce que I'armature est 
en un materiau plus rigide que ia bande de roule- 45 
ment. 



13. Roue selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterisee en ce que ia durete de la 
bande de roulement est comprise entre 50 et 85 so 
shore A. 



14. Roue selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterisee en ce que ia roue pre- 
sente une deformabilite radiale comprise entre 2 et " 55 
4 mm environ sous une charge de compression de 
75 daN. 
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